THE BALTIC
ADRIATIC
AXIS S

POLSKI




TRANSEUROPEJSKA SIEC TRANSPORTOWA

W oparciu o Traktat z Maastricht z 1992 r., Unia Europejska wydata w 1996
roku wytyczne dla Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) w
celu wspierania rynku wewngtrznego. Zawieraly one ggsta, kompleksowa
sie¢ opracowana na podstawie propozycji wysunig¢tych przez 15 panstw
cztonkowskich oraz listg 14 projektéw priorytetowych.

W trakcie zasadniczej rewizji w roku 2004, zwazywszy na rozszerzenie Unii
Europejskiej w latach 2004 i 2007, liczba projektow priorytetowych zostata
podwyzszona do 30. (zob. Ryc. M-1)

Obecnie Komisja Europejska pracuje nad generalna rewizja Polityki TEN-T:
podtrzymujac rozbudowana sie¢ drog, kolei, zeglugi srédladowej, portow i
lotnisk poprzez niewielkie ulepszenia, nacisk zostanie potozony na okreslenie
sieci szkieletowej obejmujacej najwazniejsze potaczenia wewnatrz Unii
Europejskiej i krajow sasiadujacych.

Po raz pierwszy, planowanie TEN-T zostanie przeprowadzone metoda
top-down, w oparciu o przejrzysta, oparta na geografii metodyke, zgodnie
z zatlozeniami strategii »Europe 2020« jak réwniez, w wywazony sposob,
majac na celu migdzy innymi:

- wzmocnienie rynku wewngtrznego i spojnosci terytorialnej, gospodarczej
i spoteczne;j,

- wzmocnienie globalnej konkurencyjnosci UE,

- wspieranie zrownowazonej mobilnosci oséb i dobr, biorac po uwage
aspekty srodowiskowe oraz dazenie do redukcji zuzycia wegla.

Jednoczes$nie zapewni to terytorialng, gospodarcza i spoleczng spéjnosé
Unii, dobrobyt spoteczny jak rowniez bezpieczenstwo obywateli Europy oraz
wlaczenie tematéw srodowiskowych, takich jak zmiana klimatu, zanieczysz-
czenie srodowiska 1 obszary chronione.

W celu zapewnienia maksymalnej ciagto$ci migdzy przesztoscia i przyszloscia,
sie¢ szkieletowa zastapi obecne 30 projektéw priorytetowych.

NOWE GLOBALNE WYZWANIA

W ostatnich latach objawit si¢ kryzys gospodarczy, ktory dotknat prawie
wszystkich sektoréw gospodarki, a w szczegdlnosci transportu. Mimo obec-
nych przejawow poprawy, istnieja mocne dowody na to, ze nie mamy do czy-
nienia tylko z tymczasowym kryzysem, ale mozliwe, ze z potrzeba wprowad-
zenia gruntownych zmian w gospodarce Swiatowej. Paliwa kopalne staja si¢
dobrem rzadkim, co prowadzi do wzrostu ich cen. Kolej, dzigki wzglednie



wysokiej wydajnosci energetycznej, rokuje, ze bedzie odgrywala znaczniejsza
rolg w przyszlosci. Nawet jako czynnik wplywajacy na atrakcyjnos¢ lokali-
zacji, wlaczanie miast i regionéw do dobrze rozwinigtych sieci kolejowych
bedzie prawdopodobnie nabierato na znaczeniu.

Obecny rozwdj gospodarczy wskazuje rowniez na stopniowe przenoszenie
sie¢ Swiatowego centrum ekonomicznego na Wschéd i do Poludniowo-
Wschodniej Azji. Proces ten jest obserwowany od dtuzszego czasu i wyda-
je sig, ze ta tendencja staje si¢ coraz silniejsza. W zwiazku z tym, handel z
krajami azjatyckimi wzro$nie w stopniu wzglgdnym i bezwzglgdnym. Duza
czg$¢ tadunku towarowego przewozonego droga morska musi przepltynac
przez Kanat Sueski i Morze Srodziemne. Coraz wigksza ilo$¢ bedzie by¢ moze
przewozona takze polaczeniami kolejowymi przez Rosjg.

Porty $rédziemnomorskie sa w korzystnej sytuacji. W przeciwienstwie do
okrgznej drogi przez Cie$ning Gibraltarska, ich oddalenie od Azji jest o zna-
cznie wigcej niz 2000 kilometréw mniejsze niz portdéw Morza Péinocnego.
Potencjalna redukcja czasu transportu sigga pigciu dni, z odpowiadajaca temu
oszczgdno$cia zuzycia paliwa, emisji CO, i kosztow. Bedzie to zalezne od

Ryc. M-1.
Transeuropejskie Sieci Transportowe (TEN-T)



logistycznej wydajnosci portow $rodziemnomorskich, ale tez od ich polaczen
ladowych, z ktorych rozwoju bgda mogty czerpaé korzysci.

Po zmianach politycznych w Europie Srodkowej i Wschodniej po upadku
»zelaznej kurtyny«, a w szczegdlnosci po ostatnim rozszerzeniu Unii Eu-
ropejskiej, proces nadrabiania zalegtosci gospodarczych w tych regionach,
»prowschodnia tendencja gospodarki europejskiej« (Paolo Costa) sa nie tylko
oczekiwane, ale stanowia rowniez cel polityczny.

KORYTARZ TRANSPORTOWY BALTYK-ADRIATYK

W dniu 12 Pazdziernika 2006 r., z inicjatywy Austriackiego Federalnego
Ministerstwa Transportu, Innowacji i Technologii (BMVIT), Polska, Cze-
chy, Stowacja, Austria i Wiochy podpisaly List Intencyjny dotyczacy roz-
szerzenia, przy nastepnej rewizji sieci TEN-T, korytarza kolejowego (TEN-T
PP23) i drogowego (TEN-T PP25) Gdansk — Warszawa — Katowice — Ostra-
wa — Brno — Wieden z odgatgzieniem Katowice — Zilina — Bratystawa przez
Wieden — Graz — Klagenfurt — Villach — Udine — Triest/Wenecj¢ do Bolonii,
w celu utworzenia »Korytarza Battyk-Adriatyk«.

Wsrdd najnowszych dziatan w tej sprawie, zostal zawiazany wydtuz osi
Baltyk-Adriatyk »Sojusz 14 Regionéw«. W dniu 6 pazdziernika 2009 r.,
przedstawiciele tych regionéw podpisali w Brukseli »Deklaracje dotyczaca
rozwoju korytarza kolejowego TEN-T PP23«.

Niniejszy artykut pokazuje, ze »korytarz transportowy Battyk-Adriatyk«
(Baltic-Adriatic Axis, BAA), czgs¢ kolejowa tego korytarza, tj. PP23 TEN-T
z jej rozszerzeniem do Wtoch, jest potrzebna jako podstawa gospodarcza w
Europie Srodkowej. Korzystajac z istniejacych linii i kluczowych obiektow
w roznych etapach realizacji, jej przebieg wedtug Listu Intencyjnego z 12
pazdziernika 2006 r. pokrywatby si¢ z celami polityki TEN-T i bylby do-
pasowany do przyszlej sieci szkieletowej, zgodnie z przekazem metodologi-
cznych kryteriow polityki TEN-T:

- Korytarz Battyk-Adriatyk bytby odpowiedzia na wyzwania globalnych
trendow, takich jak przewidywane przesunigcie §wiatowego przeptywu
towarow w kierunku portow Morza Sroédziemnego i nadrobienie zalegtosci
gospodarczych w krajach Europy Srodkowo-Wschodnie;.

- Potlaczenie starych i nowych panstw cztonkowskich Uni Europejskie;j
ponad byla »zelazna kurtyna« poprawitoby dostepnos¢ i spdjnos¢ oraz
rozszerzytoby rozwoj gospodarczy krajow i regionéw Europy Srodkowej,
poprzez zapewnienie dostgpu do portow zarowno battyckich jak i
$rédziemnomorskich oraz poszczego6lnych autostrad morskich.



- Dodatkowo zostalyby polaczone stolice panstw cztonkowskich
(Warszawa, Bratystawa, Wieden oraz — wzdtuz logicznych odnog wewnatrz
sieci — rowniez Tallin, Ryga, Wilno i Rzym), inne wazne miasta, aglome
racje przemystowe, kluczowe porty na pétnocy ina potudniu, wykorzystujac
i ulepszajac obecny i przyszty przeptyw ruchu tradycyjnym, bezpos$rednim
korytarzem transportowym oraz wspierajac integracjg sieci.

- Wreszcie korytarz Balyk-Adriatyk przyczynitby si¢ do zrownowazonego
rozwoju dzigki skutecznemu przejsciu na kolej: zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla, obnizenie liczby wypadkéw drogowych.

Ryc. M-2.
Korytarz transportowy Battyk-Adriatyk i jego
potaczenia z innymi korytarzami i portami.



KORYTARZ BALTYK-ADRIATYK: LtACZENIE WLASCIWYCH
WEZtOW WZDtUZ WLASCIWEJ 0SI

Korytarz kolejowy Battyk-Adriatyk jest jedyna osig w tej czgsci Europy, ktora
laczy — zwlaszcza po ukonczeniu projektéw w Austrii — dokonania nowoczes-
nego, szybkiego i atrakcyjnego systemu ruchu pasazerskiego i towarowego.
Na niektorych odcinkach, na przyktad migdzy Warszawa i Katowicami, juz
teraz — dzigki wczesniejszym inwestycjom — jest on szybszy niz komunikacja
drogowa.

Korytarz Battyk-Adriatyk taczy odpowiednie weztly:

- Przebieg trasy: Rozszerzajac korytarz kolejowy TEN-T PP23 w kie-
runku potudniowo-zachodnim, korytarz Baltyk-Adriatyk stanowi krotka,
bezposrednia o$, w zasadzie przebiegajaca wedhug istniejacego przeptywu
ruchu migdzy Polska, Czechami, Stowacja, Austria i Wtochami w sposob na-
jbardziej bezposredni wzdhuz istniejacej lub obecnie przygotowywanej infra-
struktury, dobrze potaczona z innymi waznymi korytarzami sieci TEN-T i od-
powiednimi intermodalnymi we¢ztami.

- Intermodalno$¢ i miedzypanstwowe mozliwosci komunikacyjne: Na
osi tego korytarza istnieje kilka wezlow 1 portdow o wysokim potencjale gos-
podarczym, ktore zwigkszaja intermodalno$¢ i taczno$é migdzynarodowa w
kierunku pétnoc-potudnie. Korytarz Baltyk-Adriatyk taczy porty na podocy
i potudniu, autostrady morskie, srodladowe drogi wodne i rozszerza spojnosc
sieciowq z licznymi innymi korytarzami transportowymi. Jest ona zwiazana z
systemem kolei szerokotorowej. We Wtoszech wspiera ona polaczenia do sieci
szybkiej koleji na osi wschod-zachdd, w kierunku Mediolanu/Turynu i Francji
oraz Korytarza Péinoc-Potudnie sieci TEN-T PP1.

-> Rownowaga i wydajnos¢: Modernizacja istniejacej osi kolejowej, w
szczegolnosci w jej austriackiej czgSci, pozwoli na skrocenie i uatrakcyj-
nienie czaséw podrozy i1 transportu oraz poprawe lacznosci dla regiondw
nieposiadajacych dostepu do morza, znajdujacych si¢ po obydwu stronach bytej
»zelaznej kurtyny«. Zwigkszy to zardwno wydajnos¢ gospodarcza jak i spow-
oduje znaczace zmiany na korzy$¢ transportu kolejowego, wspierajac efekty-
wne, intermodalne powiazania transportowe i zmniejszanie zuzycia wegla. Na
dhuzsza metg przyczyni sig to do zmniejszenia zaleznosci od paliw kopalnych.

Wraz z dalszymi projektami, kolej jest najbardziej znaczacym dla wzrostu gos-
podarczego $rodkiem transportu i powinna by¢ odpowiednio rozwijana. Tym
samym linia kolejowa wzdhuz korytarza Baltyk-Adriatyk petni wazna funkcje
na drodze multimodalno$ci, zwigkszania efektywnego i zréwnowazonego,
wspotmodalnego transportu. Wszelkie dalsze potencjalne ulepszenia po prop-
onowanych dziataniach beda mogty by¢ realizowane przy przypuszczalnie nis-
kich naktadach inwestycyjnych, ze wzgledu na korzystne warunki topograficzne.



KORYTARZ TRANSPORTOWY BALTYK-ADRIATYK:
»EUROPEJSKA WARTOSC DODANA«

Podnoszac poziom rozwoju istniejacej infrastruktury przez podwyzszanie
jej jakoSci i usuwanie waskich gardet, szczegélnie w Austrii, w celu skré-
cenia czasu podrézy oséb i transportu towaréw pomiedzy portami dwdéch
nadmorskich regionéw, dawniej rozdzielonych »zelazng kurtyna«, korytarz
Battyk-Adriatyk spetnia zadania polityki unijnej odno$nie weziéw i linii
transportowych. Jako przyszly element sieci szkieletowej TEN-T robi to w
wyjatkowy sposob:

- Laczac regiony o wysokim potencjale gospodarczym wewnatrz UE:
okoto 40 milionéw mieszkaficow Gdanska i Gdyni (Wojewddztwo po-
morskie), Warszawy (Polska), Gérnego Slaska, Moraw, europejskiego obs-
zaru metropolitarnego Wiedefn/Bratystawa i o§rodkéw przemystowych Styrii
(Graz), Karyntii oraz Wtoch Pétnocnych.

Laczac »stare« i »nowe« panstwa cztonkowskie UE, korytarz Battyk-Adriatyk
przyczynia si¢ réwniez do integracji przestrzennej i terytorialnej, gospodar-
czej i spotecznej spdjnosci ponad dawnymi granicami.

- Dajac regionom UE o wysokim potencjale gospodarczym w Srodkowej i
Wschodniej Europie dostep do rynkéw Swiatowych i tym samym realizujac
ten potencjal: umozliwiajac istniejacy i potencjalny przeptyw transportu
dtugodystansowego i miedzynarodowego do krajow sasiednich (w szczegdl-
noSci do Skandynawii, obszaru §rédziemnomorskiego), jak réwniez przyszly
przepltyw towaréw z i do Rosji i Azji.

W ramach »prowschodniej tendencji gospodarki europejskiej« korytarz
Baltyk-Adriatyk otwiera mozliwoSci obszaréw przemyslowych Goérnego
Slaska i Pétnocnych Moraw. Dzigki lokalnemu know-how i osrodkom ba-
dawczym i uczelniom, ten potencjat jest stale rozwijany.

Zwigkszenie dostepu do przysztych drdg transportu jest podstawg dla wzrostu
tego potencjatu wykwalifikowanych zasobow ludzkich.

- Czynniki Srodowiskowe/zrownowazony rozwdj: Zmniejszenie emisji
odpowiednich gazéw wynikajace z charakteru tego korytarza (zmiana §rodka
transportu). Wszedzie gdzie to mozliwe, istniejace potaczenia bedg wykorzys-
tywane w celu modernizacji infrastruktury przez usuwanie giléwnych przesz-
kéd w postaci waskich gardet, aby stworzy¢ o§ o wysokiej wydajnosci,
taczaca pétnoc z potudniem.

Korytarz Baltyk-Adriatyk, o§ kolejowa Battyk-Adriatyk spetnia wymagania
niezbedne do tego, aby stac si¢ czedcig przysziej sieci szkieletowej europejs-
kiego transportu.



