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TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SITE

Nazaklad¢é Maastrichtské dohody z roku 1992 Evropskd unie (EU) vroce
1996 vydala Pokyny pro transevropské dopravni sité (Trans-European
Transport Networks - TEN-T) s cilem posilit vnitf ni trh. Dokument ob-
sahoval hustou komplexni sit’ na zdkladé ndavrhu 15 ¢lenskych statd a
seznam 14 prioritnich projekti.

V pribéhu zdsadni revize dokumentu v roce 2004, kterd vzala v ivahu
rozsifeni EU v letech 2004 a 2007, se pocet prioritnich projekti zvysil
na 30 (viz Obr. M-1).

Evropska komise v souéasnosti pracuje na da kladné revizi politiky
TEN-T: pfi zachovani komplexni sité silnic, zeleznic, vnitrostatnich
vodnich cest, pristavii a leti§t’ pouze s minimdlnimi dpravami se

ramci EU i s jejimi sousedy.

Viibec poprvé se pri planovani siti TEN-T bude postupovat shora

dolt (,,top-down*), s jasnou a transparentni metodikou na geogra-

fickych zdkladech, v souladu s cili Strategie Evropa 2020 a s vyvazenym

zaméfenim mimo jiné na ndsledujici cile:

- posilovani vnitfniho trhu a izemni, ekonomické a socialni
soudrznosti,

- posilovani globalni konkurenceschopnosti EU,
- podpora udrzitelné mobility cestujicich a zbozi

s pfihlédnutim k ekologickym aspektim a k cili dekarbonizace odvétvi.

Tento systém pritom zajiSt’'uje uzemni, ekonomickou a socidlni
soudrznost unie, socidlni blahobyt a bezpeénost evropskych obc¢ant
a prihlizi i k ekologickym aspektiim, jako jsou klimatické zmény,
znecisténi a chranéné oblasti.

Pro zajisténi maximdlni kontinuity mezi minulosti a budoucnosti bude
tato patefni sit’ navazovat na souc¢asnych 30 prioritnich projekta.

NOVE GLOBALNI VYZVY

V poslednich letech doslo k ekonomickému poklesu, ktery ovliv-
nil témef vSechna odvétvi ekonomiky a dopravu predevSim. I pfes
soucasné naznaky zotaveni existuji padné dikazy o tom, Ze tento jev je
zdavaznéjsi nez jen doc¢asnd krize a ze by mohl vést k hlub$im zménam
ve svétové ekonomice. Fosilni energie se stava stale vzacnéjsi, coz vede
ke zvySovani cen paliv.



Lze oéekdvat, Ze Zeleznice, které jsou relativné vysoce energeticky efek-
tivni, budou v budoucnu hrdt vyznamnéjsi ulohu. Integrace mésta ¢ire-
gionu do dobf e rozvinuté zelezni¢ni sit€¢ bude pravdépodobné nabyvat
navyznamu, byt’ i jen jako faktor kvality dané lokality.

Soucasny vyvoj ekonomiky ddle vykazuje postupny pfesun centra
globalni ekonomiky do vychodni a jihovychodni Asie. Tento jev lze po-
zorovat jiz dlouhodob¢ a je ziejmé, Ze tato tendence zesiluje. Za dané
situace se obchodovani s asijskymi zemémi bude rozsifovat v absolut-
nim i relativnim vyjadfeni. Znac¢na ¢dst toka zbozi prepravovaného po
mofi musi proplout Suezskym priiplavem a Stfedozemnim moiem a
nartstajici ¢ast by mohla vyuzivat i zelezni¢ni spojeni Ruskem.

Stfedomoftské pristavy maji vyhodnou polohu. Vzhledem k zajizd’ce gi-
braltarskou uzinou jsou k Asii o vice nez 2000 km blize nez pfistavy v
Severnim mofi. Pfepravni doba je potencialné kratsi o pét dnt, k tomu

Obr. M-1
Transevropské dopravni sité



se navic pfiddvd odpovidajici uspora paliva, emisi CO, a ndkladi. Bude
zdviset na logistické vykonnosti sttedomotskych pfistavi, ale i najejich
spojeni se zdzemim, nakolik budou schopny vyuzit tohoto vyvojového
trendu.

V ndvaznosti na politické zmény ve stfedni a vychodni Evrop€ po padu
zelezné opony a zejména po neddvném rozsifeni EU se proces dotaho-
vani ekonomik v téchto oblastech - ,pfiklon evropské ekonomiky k
vychodu“ (Paolo Costa) dd nejen oc¢ekavat - je také politickym cilem.

OSA BALT-JADRAN

Dne 12. fijna 2006 na zakladé iniciativy rakouského Spolkového mi-
nisterstva dopravy, inovace a technologii (BMVIT) podepsaly Polsko,
Ceskd republika, Slovensko, Rakousko a Itdlie smlouvu o smlouvé bu-
douci ohledné rozsiteni zelezniéni sité TEN-T PP23 a silni¢ni sité TEN-
T PP25 vrozsahu Gdarisk - Var§ava - Katowice — Ostrava - Brno - Viden
s odboc¢kou Katowice - Zilina — Bratislava a ddle smér Videri — Styrsky
Hradec - Klagenfurt - Villach - Udine - Terst/Benatky — Bolona v ramci
dalsi revize sité TEN-T, ¢imz by vznikl Baltsko-jadersky koridor.

K nejaktudln€jsim uddlostem v této zdlezitosti patii vytvofeni ,Aliance
14 regiont“ podél baltsko-jaderské osy. 6. fijna 2009 pak zdstupci téchto
regionu v Bruselu podepsali Deklaraci o rozsifeni sité¢ TEN-T PP23.

Tento prispévek dokazuje, ze Osa Balt-Jadran (,BAA“), zelezni¢ni
soucdst tohoto koridoru, tj. sit’ TEN-T PP23 s rozSifenim do Italie, je
potfebnd jakoZto ekonomickd patef stfedni Evropy. Vyuzivd jiz existu-
jicich trati a hlavnich projektt v riznych fazich realizace a jeji trasovani
podle smlouvy o smlouvé budouci z 12. fijna 2006 by nejlépe odpovi-
dalo cilim politiky TEN-T a zapadalo by do ramce budouci patefni sité

vzhledem k metodickym kritériim revize politiky TEN-T:

- BAAvychdzivsttic vyzvam globdlnich trendd, jako je o¢ekdvany pfesun
globalnich toku zbozi do sttedomoftskych pfistaviia ekonomické vzma-
hani zemi stfedni a vychodni Evropy.

- Spojenim puvodnich a novych ¢lenskych stati EU napii¢ nékdejsi
zeleznou oponou zlep$uje dostupnost, zvySuje soudrznost a posiluje
hospodafsky rozvoj stfedoevropskych zemi a regiont, protoZe jim pos-
kytuje pfistup k baltskym a stfedomoiskym pfistaviim i navazujicim
mofiskym dalnicim.

- Dadle spojuje hlavni mésta ¢lenskych stath (VarSavu, Bratislavu, Viden
a - po logickych odbockach v ramci sité - také Tallinn, Rigu, Vilnius a



Rim), dal$i vyznamnd mésta, priimyslové aglomerace a vstupni piistavy
na severu a na jihu, sleduje a zlepsuje sou¢asné i budouci toky dopravy v
tradiénim koridoru piimé dopravy pfi podpofe integrace siti.

- V neposledni fadé baltsko-jaderska osa pfispéje k udrzitelnému
rozvoji: k dekarbonizaci dopravy a omezeni dopravnich nehod diky vys-
lednému modalnimu posunu na zZeleznici.

Obr. M-2
BAA a jeji napojeni na ostatni osy a pristavy



BAA: SPOJENi SPRAVNYCH UZL0O NA SPRAVNE OSE

BAAjejedinouosouvtéto¢asti EU, kterd spojuje -zejménapo dokoncent
projekt v Rakousku - piinosy moderniho, rychlého a pro cestujici
pritazlivého systému s nakladni dopravou. V nékterych usecich, napf.
mezi Var§avou a Katowicemi, je diky pfedchozim investicim jiz nyni
rychlej$i nez silni¢ni doprava.

BAA propojuje ty spravné uzly:

- Trasovani: BAA rozsifuje TEN-T PP23 smérem na jihozdpad a
predstavuje kratkou, pfimou osu, kterd v podstaté sleduje stavajici dop-
ravni tahy mezi Polskem, Ceskou republikou, Slovenskem, Rakouskem
a Italii nejpfiméjsim smérem po stavajici ¢iv soucasné dobé realizova-
né infrastruktufie, dobfe napojené na dalsi vyznamné osy sité TEN-T a
piislusné intermodalni uzly.

- Intermodalita a interkonektivita: Na této ose se nachdzi nékolik uzla
a vstupnich bran s vysokym ekonomickym potencidlem, které zlepsuji
intermodalitu a interkonektivitu v severojiznim sméru. BAA propojuje
pristavy severu a jihu, motské ddlnice, vnitrostdtni vodni cesty a posi-
luje sit’ové efekty diky fadé dalSich dopravnich koridord. Je napojena
na soustavu Sirokorozchodnych zeleznic. V Italii ptispiva k propojeni s
vysokorychlostni siti ve vychodozapadnim sméru na Mildn a Turin a do
Francie i k Severojizni ose TEN-T PP1.

- Udrzitelnost a efektivita: Modernizace stavajici Zelezni¢ni osy, zejmé-
na jejiho rakouského useku, zkrdti a zatraktivni cestovdni i pfepravni
doby a zlepsi piistup do vnitrozemskych oblasti na obou strandch
nékdejsi zelezné opony. Tim se nejen zvysi ekonomicka vykonnost, ale
dojde i k vyznamnému posunu smérem k vyuzivdni Zeleznic, podpore
efektivni komodadlni dopravy a dekarbonizaci odvétvi. Z dlouhodobého
hlediska také prispéje ke sniZeni zdvislosti na fosilnich palivech.

Spoleéné s dal$imi stanovenymi projekty je Zeleznice dopravnim
prostfedkem, ktery nejvice urcuje rtist, a méla by tudiz byt rozsifovana.
Zelezni¢ni trat’ v baltsko-jaderské ose tak pIni diilezitou funkci z hledis-
ka multimodality a posiluje efektivni a udrzitelnou komodalni dopravu.
Veskera dalsi potencialni zlepseni nad ramec navrhovanych opatieni
lze realizovat za predpoklddanych nizkych investic diky pfiznivym
topografickym podminkdm



BAA: ,EVROPSKA PRIDANA HODNOTA*“

BAA zvysSuje stdvajici droven dnes$ni infrastruktury cestou zvySovani
kvality a eliminaci ,uzkych hrdel“, zejména v Rakousku, s cilem zkra-
tit jizdni doby pro cestujici i zbozi mezi pfistavy dvou moii a mezi re-
giony dfive odd’lenymi Zzeleznou oponou. Jedineénym zpusobem
tak naplnuje cile EU z hlediska uzlu a trati tvoficich budouci soucast
Pitefni sit€¢ TEN-T:

- Spojuje regiony v ramci EU s vysokym ekonomickym potencidlem:
cca 40 miliona obyvatel Gdyné a Gdansku (region Pomofi), polskou
Var$avu, oblast Horniho Slezska a Moravy, evropskou metropolitni ob-
last Vidné a Bratislavy a priimyslové aglomerace Styrska (Styrsky Hra-
dec), Korutan (Klagenfurt) a severni Itdlie.

BAA spojuje ,staré“ a ,nové“ ¢lenské zemé EU, ¢imz mimo jiné pfispiva
k prostorové integraci a uzemni, hospodaiské a socidlni soudrznosti

3%

napfi¢ nékdejsimi hranicemi.

- BAA poskytuje regionim EU ve stfedni a vychodni Evrop€ s vysokym
ekonomickym potencidlem pfistup na svétové trhy a tim realizuje jejich
potencial: propojuje stavajici i potencidlni dalkové a preshrani¢ni dop-
ravni toky se sousednimizemémi(zejména Skandinavii a Sttedomofim)
i s dopravou do a z Ruska a Asie v budoucnosti.

V ramci ,,pfiklonu evropské ekonomiky k vychodu“ BAA otevira poten-
cial tradi¢né primyslovych oblasti Horniho Slezska a severni Moravy.
Tento potencidl se diky lokdlnimu know-how a fadé€ vyzkumnych ustavii
avysokych Skol neustale zvétsuje.

ZlepSovani dostupnosti pomoci slibnych dopravnich tepen pro bu-
doucnost je zdkladnim predpokladem navySovédni tohoto potencidlu
dostate¢né kvalifikovanych lidskych zdrojt.

- Ekologické problémy/udrzitelny rozvoj: snizeni emisi plynts klima-
tickymi dopady v dtisledku budoucich vlastnosti této osy (modalni po-
sun). Kdekoli to bude mozné, budou pro modernizaci infrastruktury na
vysoce vykonnou severojizni osu vyuzity stavajici traté, z nichz budou
odstranéna provozné nejkritictéjsi mista (,,uzkd hrdla“).

BAA, baltsko-jaderska zelezni¢ni osa, vyhovuje pozadavkiim na zatfazeni
do budouci Patefni evropské sité.



